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1. CLUB NIEUWS

1.1. De voorzitter aan het woord.
Beste Clubleden,

Zoals ik reeds heb medegedeeld in ons vorige clubblad, viert onze club volgend jaar zijn 40-
jarig bestaan. Onze laatste bestuursvergadering dd 29 augustus 1. was bijna volledig aan dit
belangrijk evenement gewijd. Ik had gehoopt van onze leden allerlei voorstellen te mogen
ontvangen voor het inrichten van diverse festiviteiten. Ik heb echter de indruk dat onze leden,
U dus blijkbaar weinig geinteresseerd zijn en nogal apatisch blijven voor deze gebeurtenis.

Het bestuur is de mening toegedaan dat een 40-jarig jubileum in het bestaan van een club de
gelegenheid bij uitstek is om eens naar buiten te komen bij het groot publiek. Zonder de
medewerking van onze leden is dit echter niet haalbaar. In de loop van het volgend jaar,
namelijk ter gelegenheid van de Gentse Feestweek, zullen wij een opendeur week-end
organiseren. Dit zal uiteraard doorgaan in onze 2 clublokalen. Te dien einde starten eind
september opnieuw de werkavonden op vrijdagavond met de bedoeling de bestaande baan
volledig af te werken wat het landschappelijk deel betreft. Eens deze klus geklaard, zal worden
overgegaan tot het verder afwerken van de digitaal te besturen Mirklin-baan welke momenteel
onafgewerkt in de kelder staat opgesteld. Voorafgaandelijk zal echter het lokaal waar de vaste
baan opgesteld staat grondig onder handen worden genomen (reinigen, schilderen,
opruimen....) Vele handen maken licht werk. Wie helpt mee?

Diverse aktiviteiten werden besproken. De haalbaarheid van deze projecten wordt nog
bekeken en U zult hierover later worden bericht. Een ervan betreft een drie-daagse uitstap
met een bezoek aan een miniatuurtreinfabrikant gekombineerd met een stoomrit op een
toeristische spoorweglijn.

Het eerste clubblad van het jubileumjaar zal een retrospektieve van onze club bevatten.
Mensen die anekdotes uit deze lange periode weten op te dissen worden verzocht kontakt op
te nemen met de redaktie of met een bestuurslid. Bij het verschijnen van dit nummer toevallig
ook n° 40, wacht U tevens een prettige verrassing. Hebt U nog ideeén, laat ons deze
geworden. Het komplete programma moet op punt staan voor ons eerste clubblad "40"
jaar.Voor 1995 plannen wij uiteraard nog een mosselsouper in de maand november.

Clubblad : tot op heden nog geen initiatieven ontvangen betreffende problemen die onze leden
bezighouden bij de opbouw van hun baan. Mogelijks staat U niet alleen met Uw probleem.
Anderen kunnen bovendien leren uit Uw ervaring. Mogelijks hebben andere leden een
oplossing voor Uw probleem. Zo kunt U tevens ons clubblad levendig en aktueel houden.
Uw voorzitter,
Guy Claeys
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1.2. Mededeling van de redaktie.

Aarzel niet kontakt op te nemen met de redaktie indien je een artikel wenst te publiceren in
ons clubblad. Wij zoeken nog steeds cartoons of grappige tekeningen (ivm modelsporen
natuurlijk).

1.3. Verslag bestuursvergaderingen van 20 juni en 29 augustus 1995.

- Evaluatie en correcties AMSAC Clubblad.

- Inventaris clubmateriaal.

- Planning van het clubblad editie 3 - 11 september 1995
- Evenementen planning 1996

- Voorbereidingen "40 jaar AMSAC"

1.4. Aankondigingen.
Huwelijk.

Peter Thys, door iedereen gekend als verwoede USA-fan, die vroeger alle diskotheken en
dancings in gans Vlaanderen onveilig maakte, heeft eindelijk rust gevonden bij zijn geliefde,
Martine Ryckbosch.

De Saturday Night Fevers worden geruild voor gezellig vrij ... avondjes voor de beeldbuis.

Hjj trad in het huwelijkstreintje op vrijdag 4 augustus 1995. In naam van AMSAC wensen wij
het paar veel geluk en succes toe.

Wenst U hier Uw publiciteit ?
Neem kontakt op met het AMSAC bestuur

I AMSAC  pag. 3 IO I
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2. EVENEMENTEN

2.1. AMSAC Happening : Type 25 clubavond

Op maandagavond 25 september 1995 zullen in het AMSAC clublokaal demonstraties en een
videovoorstelling van de stoomlokomotieven plaatsvinden (20h15 - 21h30).

De miniatuurbaan zal volledig en alleen ten dienste zijn voor leden die een type 25
treinsamenstelling kunnen demonstreren. Na 21h30 zal de baan terug kunnen gebruikt worden
door leden die wensen te rijden met ander rollend materiaal.

De AMSAC commissarissen zullen de veiligheid en de orde waarborgen in het lokaal ter
bescherming van het materiaal. Hiervoor vragen we de leden om het lokaal te betreden in
groepjes van maximaal 10 tot 15 personen, en dit omwille van het plaatsgebrek en de
voorzorgsmaatregelen.

We hopen om een 10-tal treinsamenstellingen bij elkaar te krijgen en wij vragen hiervoor nog
dringend om medewerking van AMSAC leden die hun type 25 met bijhorende wagens willen
tentoonstellen of demonstreren op de clubbaan. Aan deze deelnemers wordt gevraagd om hun
materiaal om 20h00 op de clubbaan te plaatsen.

De bediening van de baan zal enkel onder de bevoegdheid van ons technisch raadgever Luc
Mannaert of plaatsvervangend bestuurslid toegelaten worden terwijl de eigenaars van het
materiaal en hun treinsamenstelling door Gino Bril zullen voorgesteld worden.

‘gentse heftrucks
/j V.

12 Vliegtuiglaan
9000 GENT

-— \
@.09.) 251 09 25 Telefax : (09) 251 50 20

M AMSAC pag. 4



AMSAC Clubblad - Editie 3 - 1995

2.2. Tentoonstellingen en ruilbeurzen 1995,

Ruilbeurzen in zaal Star, N. De Brauwerestraat 19b te Vilvoorde : 09.00-13.00 u

17/09/1995
26/11/1995

Ruilbeurzen in Sint-Jozef zaal, Dahliastraat 23 te Wommelgem : 09.00-13.00

24/09/1995
17/12/1995

Ruilbeurzen in Shopping Center Woluwé-Saint-Lambert : 08.00-13.00 u
24/09/1995

26/11/1995

10/12/1995

Euromodelbouw in Limburg Hal te Genk

29/09/1995

30/09/1995

01/10/1995

Ruilbeurs en tentoonstelling in Technische school nabij station te Oostende
29/09/1995

Ruilbeurs en tentoonstelling in de Hallen - Doornikse stwg 216 te Kortrijk :

02/12/1995
03/12/1995

Ruilbeurs en tentoonstelling in Halle Autostad - Boomsestwg 950 te Antwerpen-Wilrijk :

18/11/1995
19/11/1995

Ruilbeurs en tentoonstelling in Grenslandhallen - Gouv.Verwilghensingle - te Hasselt :

21/10/1995
22/10/1995
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3. MODELSPOORWEG EN TECHNIEK

3.1. Nieuw op de modelspoorweg markt.

Het belooft een warme herfst te worden, alsvast voor de treinliefhebbers.
Hiemna volgt een lijstje met aangekondigde nieuwigheden.

Limited Series Models :

LS Models brengt op basis van Jouef de slaaprijtuigen van het type T2. Deze rijtuigen zullen
verkrijgbaar zijn in drie varianten : NMBS Railtour, NMBS TEN en CIWL. De rijtuigen zijn
op schaal en voorzien van kortkoppelingsmechanisme. (ref. 5287 - 5286 - 5285)

Eveneens op basis van Jouef, silo-wagens van CAIB en CITA. (ref 6628 - 6629 - 6630 -
6631)

Piko, die begonnen is aan een ware remonte, was de basis voor de ketelwagens SNCF - M
MILLET/ESSO. De oplage is evenwel beprekt tot 300 stuks.

OVB-Models :

OVB-models brengt, gezien het grote succes van de K-rijtuigen in de toekomst enkele
varianten. Nederlandse 'K' rijtuigen van de SSN ( stoomstichting Nederland ) 4 rijtuigen en 1
bagage-rijtuig. Nadien volgen de 'K' rijtuigen in tijdperk IV.

Maar dit is nog niet alles. Rond deze tijd komen er 4 belgische ketelwagens : ESSO -
MILLET (2) Armeta en KVG - NMBS.

Voor 96 staat de autorail type 45 van de NMBS op stapel evenals rijtuigen van het type M1.

ROCO :

Roco doet de presentatie van het jaar! Deze maand wordt de Zwitserse Ae 6/8 van de BLS
uitgeleverd. In oktober volgt de wisselstroomversie. De eerste foto's zijn veelbelovend. Een
gedetailleerde test volgt in één van onze volgende clubbladen.

Zes aangekondigde Belgische nieuwigheden :

Stoomloc 3401 (op basis van BR58) referentie : 43.207

Dieselloc 7611 : met nieuwe beschrifiting NMBS, referentie 43.673

K4 rijtuigen (zopas aangekocht bij SNCF), referentie 44.327

Container 40" " P&O " op oranje TRW wagen, referentie 46.570

Container 40" " Evergreen" op grijze TRW wagen, referentie 46.571

Telescopische wagen met een ander immatriculatienummer en Y25 draaistel, referentie
46.294.4

Busch ¢

Busch springt in de kijker met de nieuwe Chevrolet Caprice '95, de Audi A4 - A6.
(H.C.)
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MARKLIN :

Marklin verrast ons deze zomer en najaar met een rits njet-aangekondigde nieuwigheden op
Nuremberg :

1996 Kalender voor 1996 (29.7 x 42cm)

3452 SBB-CFF e-lok br 460 in Marklin uitvoering “La Transhumance”

3454 DB e-kok br 120 met reklame-opdruk AEG

3498 DRG Mallet lok br 96 “tentoonstelling Munchen in 1925”

3752 SBB-CFF e-lok br 460 in Marklin nitvoering “La Transhumance”

3754 DB e-kok br 120 met reklame-opdruk AEG

3798 DRG Mallet lok br 96 “tentoonstelling Munchen in 1925”

4365 SBB-CTF panoramisch rijtuig EuroCity type Apm

4368 SBB-CFF sneltreinrijtuig EuroCity type Apm (1° klas)

4369 SBB-CFF sneltreinrijtuig EuroCity type Bpm (2° klas)

4426 UNICEF contrainerwagen

4514 WLE set met 5 silowagens in rode kleur type Ucs

4661 DB silowagen type Ucs 908

4850 DB containerwagen type Lgjs 598 met container “Rolf Benz”

4851 DB containerwagen type Lgjs 573 met container “Bell”

6017 Booster verbeterde versie van het n° 6015 met bijkomende mogelijkheden
7316 verlichtingsset voor het panoramisch rijtuig SBB-CFF

7547 set wissellantaarns kombineerbaar met de nieuwe aandrijving

8352 Hamo SBB-CFF e-lok br 460 in Marklin uitvoering “La Transhumance”
8398 Hamo DRG Mallet lok br 96 “tentoonstelling Munchen in 1925”

31636 DR set van 2 koelwagens “Hengstenberg™

34900 DR koelwagen brouwerij “Zum Hasen”

83434 SBB-CFF e-lok br Re 4/4 I in metaalkleur uitvoering

84866 DR zwaarlastwagen Salmmp beladen met klok “Frauenkirche Dresden”

Zoals U zet, te veel om goed te zijn. Er zijn ook og enekele nieuwigheden in spoor Z en 1.
Sommige van de artikelen zijn MHI produkten en dus beperkt in oplage. Snel zijn is de
boodschap. Al deze nieuwigheden vindt U trouwens terug in de nieuwe katalogus 1995/1996
welke nu reeds in de winkels ligt. De Nuremberg nieuwigheden worden slechts bij
mondjesmaat vitgeleverd. Momenteel ligt als belangrijkste nieuwigheid voor ons, de belgische
dieslloc serie 55 in geel/groene uitvoering bij de winkeliers op ons te wachten.

De nieuwe startset "60 jaar HO" met K-rails is eveneens ter beschikking, oogt mooi en is zeer
prjjsgunstig. Verder is een eerste reeks van de nieuw ontwikkelde SBB-CFF lok Re 4/4 11
uitgeleverd, een witmetalen uitvoering alsmede de delta-versie in rode kleurstelling.
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KLEIN MODELLBAHN :

Van Klein Modellbahn is de Belgsche Taems (4-assige roldakwagen) eindelijk uitgeleverd,
samen met een CFL 4-assige schrootwagen van een nieuw type Eaos.

PIKO :

De firma levert met de regelmaat van de klok (op tijd) haar nieuwigheden uit.

De DB 4-assige ketelwagen van KVG, de diverse 2-assige ketelwagens, de koelwagons van
"Rotkappchen Sekt" en " Pyraser", de gesloten goederenwagen Gbs264 van de DB alsook
dezelfde Gbs van de Deutsche Bundespost en de koelwagen type Ibblps Transthermos.
(G.C)

Sony Center Gent
TV-VIDEO-HIFI

TS A division of LUKK NV
&Q %‘éﬁ LOSTRAAT 35 GENT
e O ;@ nabij het St-Pietersstation

% 09/220.02.54

Reeds 8 jaar is het SONY CENTER GENT de 'echte’ SONY en Sony ES, specialist van
Vlaanderen, met het komplete gamma in demonstratie. Het is bovendien ook de trendsetter in
Video en Hifi.

TOPKLASSE en PERFEKTIE zijn de passies van al de medewerkers. Vakkennis delen zij
graag met hun klanten. Dat merk je niet alleen bij de aankoop maar ook daamna. De vele
tevreden klanten weten het : in het Sony Center Gent hebben ze de juiste produktkennis en
maken ze tijd voor u. Ook hun degelijke service en eigen hersteldienst zijn een begrip.
Daarom kent Sony Center Gent nog steeds een stijgend sukses. Zij laten u graag zien waarom.
Kom hen een bezoekje brengen.

Sony Center Gent, Lostraat35, Gent, vlakbij het St.Pietersstation, tel : 09/220.02.54
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3.2. Trammodelbouw Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen.

Vandaag de dag is de rol van de Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen, nu beter
gekend als "De Lijn", sterk verminderd.

De mobilitieit van de mens is groter geworden door de massale opkomst van de
personenwagens.

Er was een tijd dat deze maatschappij een belangrijke rol heeft gespeeld in het dagelijks leven
van vele dorpen. De tram en later de bus was namelijk het enige vervoermiddel naar andere
gemeenten of de stad. De tram bracht welvaart in het dorp.

Waarschijnlijk zijn er onder onze leden eveneens tramliefhebbers. Meer en meer winkeliers
beginnen hieraan meer aandacht te schenken. FERIVAN - Trammodelbouw en JOCADIS
hebben het gat in de markt ondekt en brengen een volledig gamma trams en bijbehorende
wagens (zowel voor goederen als voor reizigers )

De modellen zijn op 1:87 en rijden op smalspoor ( HOm = 12 mm ).

Hiema volgen enkele voorbeelden.

Voor meer informatie kan U steeds terecht bij :

- FERIVAN - Trammodelbouw, Vrijgeweide 26, 2980 St. Antonius Zoersel
Tel. 03/383.11.17  Postadres : FERIVAN, Postbus 38, 2980 ZOERSEL - 1

- JOCADIS bvba, Brusselstraat 53, 7850 EDINGEN Tel. 02/395.71.05 - Fax; 02/395.61.41

4 )
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TREINEN & TRAMS IN MINIATUUR
de specialist in nauwkeurigheids modellen

open van dinsdag tot zaterdag

BRUSSELSTRAAT 53 van Su. 3 12u. - 14u.a 19u.
7850 - EDINGEN op zondag van 10u.a 12u.30
TEL: (02) 395.71.05 de maandag gesloten

k a.d’hoolaeqe, e /
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4. DE TREIN IN 'T GROOT EN 'T KLEIN

4.1. Inleiding.

In deze rubriek belichten we de elektrische lokomotief Reeks 25 van de NMBS zowel voor
het grootbedrijf als voor de miniatuurspoorbaan. Dit artikel is tot stand gekomen dank zj de
medewerking van volgende clubleden : Marc Van Durmen, Marc Van Audenaerde, Hans
Cocquyt en Gino Bril.

4.2. Technische beschrijving van de stoomlokomotief Reeks 25.

4.2.1. Lokomotief types en nummering,

De nummering 2500 tot 2519 en 2521 tot 2523 zijn van het oorspronkelijke type DR BR50.
de nummering 2520 is van het oorspronkelijke type DR BR44.

Er werden hoofdzakelijk twee types van tenders gebruikt :

de 4T26 en de 4T32.

De DR BR 44 met het nummer 2520 hat een aangepaste 4T32 tender.

De technische kenmerken in de volgende rubrieken beschrijven het type DR BR50.

4.2.2. Algemene technische kenmerken van de 2500-2519/2521-2523.

Bouwjaren : 1939 - 1948

Bouwers : Cockerill, AFB, Couillet, La Meuse, Borsig,
Schichau, Henschel, Krupp, Cail, Skoda

Effektief bij konstruktie : 23

Nummering : 2500 tot 2519
2521 tot 2523

Oorspronkelijke type : DR BR50

Asindeling : 1E’

Belasting las : 113,4 kN

Belasting 2 as : 147,1 kN

Belasting 3 as : 147,1 kN

Belasting 4 as : 147,1 kN

Belasting S as : 148,7 kN

Belasting 6 as : 148,5 kN




AMSAC Clubblad - Editie 3 - 1995

Adhesiekracht : 738,6 kN
Zijdelingse verplaatsing :
loopas : 125 mm
1/5 koppelas : 25 mm
Vermogen : 1550 kW
Maximale trekkracht : 199,7 kN
Minimum straal boog : 125 m
Snelheid : 80 km/h
Doormeter van de cilinders : 600mm
Zuigerslag : 660mm
Aantal cilinders : 2
Doormeter van de drijfwielen : 1400mm
Doormeter van de loopwielen : 850mm
Keteldruk : 16 bar
Watervolume van de ketel : 7,750 m3
Stoomvolume van de ketel : 3,000 m3
Verdampingsoppervlakte : 10,80 m2
Inhoud van de vuurhaard : 6,110 m3
Roosterlengte : 2542 mm
Roosterbreedte : 1532 mm
Roosteroppervlakte : 3,90 m2
Max. keteldoormeter : 1700 mm
Massa ketel (leeg) : 19200 kg
Verwarmingsoppervlakte haard : 3,90m2
Aantal vlampijpen :  kleine : 113

grote : 35
Verwarmingsoppervlakte :
kleine vlampijpen : 90,40 m2
grote vlampijpen : 71,30 m2
Lengte van de vlampijpen : 5200 mm
Totale verwarmingsoppervlakte : 161,70 m2
Doormeter oververhittingspijpen : 24/30 mm
Plaatdikte ketel : 10 mm
Plaatdikte hemelplaat : 14 mm
Plaatdikte pijpenplaat : 26 mm

Oververhittingsoppervlakte : 64,10 m2
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Verhouding verwarmingsoppervlakte :

pijpen/baard :

Afstand tussen drijfassen :
Vaste radstand :

Totale radstand :

4.2.3. Afmetingen en gewicht.

Lengte lokomotief :
Lengte loc + tender :
Totale hoogte :

Massa lege lokomotief':
Massa lok rijvaardig :
Massa lok + tender :

4.2.3. Technische kenmerken van de tender.

Types :
Nummering :

Afstand binnen draaistel :
Afstand tussen draaitappen :
Lengte :

Hoogte kolenbak :
Wieldiameter :

Diameter van de astappen :
Lengte van de astappen :
Aslast 1 as:

Aslast 2 as :

Aslast 3 as :

Aslast 4 as :

Massa van de ledige tender :
Massa met 2/3 voorraden :

Massa met volledige voorraad :

Volume aan kolen :
Volume aan water :
Bouwjaar :

IO AMSAC pag. 13 MMM

10,18

1650 mm
6600 mm
9200 mm

13680 mm
22940 mm
4500 mm
78500 kg
86850 kg
146400 kg

4T26

26.000-26.008
26.013-26.032
1900 mm
3800 mm
9100 mm
3685 mm
1000 mm

115 mm

205 mm

147.5 kN
147,5 kN
144,3 kN
144,3 kN

25.500 kg
48.200 kg
59.500 kg
8.000 kg
26 m3
vanaf 1939

4T32
32.000-32.084

1800 mm
4100 mm
9200 mm
4040 mm
940 mm

115 mm

205 mm

142,4 kN
144,9 kN
154,9 kN
160,0 kN

19.400 kg
47.400 kg
61.400 kg
10.000 kg
32 m3
vanaf 1942
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4.3. Lok historiek, nummeriﬂg en stelplaatsen.

REEKS 25 1.
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09.45 FSR 20.09.47 wMUT
05.50T DB

50 1774 2518 25.019 17.10.44 FSR 47 FAZ

05.50T DB

50 3052 2519 25.020 07.10.45 FSR 05.50T DB

44 1804(3)]| 2520 25.021 20.10.45 FSR 20.09.47 MUT

05.50T DB

50 1458 2521 11.45 FHR 01.46T DRw

50 1098 2522 11.45 FEO 01.46T DRw

50 1729 2523 11.45 FEO 01.46T DRw

50 2700 25.022 27.01.46 FSR 20.09.47 MUT

05.50T DB
25.023 20.11.46 FSR 20.09.47 MUT
16.06.57+ MUT

(1) vanaf 05.45 tot 10.10.45 in dienst bij "United States Army
Transportation Corps" (U.S.A.T.C.) onder het nummer 1003
en gestationeerd in Herbesthal

(2) Vanaf 05.45 tot 10.10.45 in dienst bij '"United States Army
Transportation Corps'" (U.S.A.T.C.) onder het nummer 1002
en gestationeerd in Herbesthal ' ~

(3) Vanaf 08.44 tot 10.10.45 in dienst bij "United States Army
Transportation Corps'" (U.S.A.T.C.) onder het nummer 1001
en gestationeerd in Herbesthal. Is de enige lokomotief van
de Duitse reeks 44 die in het bestand van de NMBS werd op-
genomen.

(4) Enkel de HL 25.001-25.013 en 25.023 werden rechtstreeks
geleverd door Belgische lokomotieffabrieken; de andere HL
zijn buitgemaakte DR-lokomotieven. De leveringsdata zijn
de data wanneer deze lokomotieven in het NMBS-bestand zijn
opgenomen.

AFKORTINGEN

FAZ AC (atelier central) Salzinnes

FHR Herbesthal

FM CW (centrale werkplaats) Mechelen

FSR Schaarbeek

MUT Latour

DB Deutsche Bundesbahn (*)

DRw DR-West (%)

datumT de lokomotief is terug gegeven

datum+ uit geschrlften

(*) Na de capitulatie in mei 1945 werd de DEUTSCHE REICHSBAHN
(DR) (de vroegere Landerbahnen werden in 1920 samen ge-
voegd tot de DEUTSCHE REICHSBAHN (DRG) en in 1924 werd
de benaming gewijzigd in DEUTSCHE REICHSBAHN (DR)) opge-
splitst in DR-—West en DR-Ost.

Uit de DR-West ontstond op 7 september 1949 de DEUTSCHE
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REEKS 25 3.
BUNDESBAHN (DB) en uit de DR-Ost op 7 oktober 1949 de
DEUTSCHE REICHSBAHN (DR).

Op 1 januari 1992 werd o.a. de nummering van de lokomo-
tiefreeksen van de DR aangepast aan het nummerschema van
de DB. Sedert 1 januari 1994 fusioneerden beide maatschap-

pijen tot de DEUTSCHE BAHN AG (DBAG).
IR KA KKK R KK KR KKKk kK KKKk Ak kK ok k kK kk ko ko kk ok ko ko ki ok ke ok k ok ke k ko k ke k ke ko

2. STATISTIEK

FAZ FEO FHR FM FSR MUT TOTAAL
31.12.44 —= 1 - 1 6 = 8
31.12.45 —— 2 1 1 14 —— 18
31.12.46 —= 0 0 1 17 — 18
31.12.47 2 0 0 0 4 15 21
31.12.48 3 0 0 0 2 18 23
31.12.49 3 0 0 0 1 19 23
31.12.50 0 0 0 0 0 14 14
31.12.51 0 0 0 0 0 14 14
31.12.52 0 0 0 0 0 14 14
31.12.53 0 0 0 0 0 14 14
31.12.54 0 0 0 0 0 14 14
31.12.55 0 0 0 0 0 8 8
31.12.56 0 0 0 .0 0 8 8
31.12.57 0 0 0 0 0 5 5
31.12.58 0 0 0 0 0 3 3
31.12.59 0 0 0 0 0 0 0
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REEKS 25 4.
3. JAARTOESTAND
JAAR STPL LOKNR.
' EERSTE HL (2514) IN DIENST GESTELD OP 03.09.44
31.12.44 FEO 2523.
FM 2513

FSR 2500, 2502-2503, 2514, 2518-2519.

31.12.45 FEO 2522-2523.

FSR 2500-2504, 2514-2521.

31.12.46 FM 25.014.

FSR 25.001-25.008, 25.015-25.023.

31.12.47 FAZ 25.014, 25.019.

FSR 25.004, 25.006, 25.015, 25.020.

MUT 25.001-25.003, 25.005, 25.007-25.010,
25.013, 25.016-25.018, 25.021-25.023.

31.12.48 FAZ 25.014-25.015, 25.019.

MUT 25.001-25.005, 25.007-25.013, 25.016-25.018,
25.021-25.023.

31.12.49 FAZ 25.014-25.015, 25.019.

MUT 25.001-25.013, 25.016-25.018, 25.021-25.023.

31.12.50
31.12.51
31.12.52 MUT 25.001-25.013, 25.023.
31.12.53
31.12.54

31.12.55 MUT 25.001-25.004, 25.010, 25.012-25.013,
31.12.56 25.023.

31.12.57 MUT 25.001-25.002, 25.004, 25.012-25.013.

31.12.58 MUT 25.002, 25.004, 25.013.

LAATSTE HL (25.013) UIT GESCHRIFTEN OP 22.10.59
Ik d Kk kh kA KKK ARk kKK KKK KA Kk Ak hhdkdkdk kA kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkxk
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REEKS 25 : 5.
4. BOUWERS — FABRIEKNUMMERS

HL—NR. BOUWER FABRIEKNUMMER
2500-2501 Cockerill 3334-3335
2502 AFB 2359

2503 Couillet 1859
25.004-25.012 La Meuse 4166-4174
25.023 La Meuse 4165

BOUWER FABRIEKNUMMER
Borsig 14864
Schichau 3396
Henschel 11608
Henschel 26246
Henschel 26349
Schichau 3475
Krupp 3127
Cail 4381
Henschel 26268
Skoda 1177
Henschel 26760
Krupp 2569

**************************************************************

5. BOUWAFWIJKINGEN
De lokomotieven verschilden onderling in uitzicht. Zo waren er
verschillen inzake : - de windleiplaten en afdekking
(Schirzen)
— de voorverwarmer

i ...~ het machinistenhuis.
A. Windleiplaten en afdekking:(Schi )
Enkel volgende lokomotieven waren er mee uitgerust

25.001, 25.013-25.020, 2521-2523 en 25.023.

B. Voorverwarmer
De lokomotieven van de reeks 25 bezaten twee verschillende

voorverwarmers : - Wagner-voorverwarmer : 25.014-25.020,
2521-2523
— Knorr-voorverwarmer : 25.021

Volgende lokomotieven bezaten geen voorverwarmer
25.001-25.013, 25.022-25.023.

is was open en enkel bij de 25.022 was het
machinistenhuis gesloten. Dit is te verklaren doordat de
25.022 behoorde tot de lokomotieven van de "Ubergangskriegs—

bauart' die in Duitsland gebouwd werden.
************************_*******************************‘k*****‘k

6. TENDERS
De lokomotieven van de reeks 25 waren bij levering gekoppeld
met tenders van het type :
- 2'2'" T 26 (tender met rechte wanden) : 25.002-25.003,
. 25.014-25.020,
2521-2523, 25.022
30 (tender met rechte wanden) : 25.021
32 (badkuiptender)

2'2'' 7T
-2'2' T

_ 25.001, 25.604-25.013, 25.023
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REEKS 25 6.
Deze tenders zijn evenwel bij latere revisies onderling ver-
wisseld. Uit het type van tender kon afgeleid worden
— het aantal assen al dan niet vast of met draaistellen;
— het een lokomotief met een gesleepte tender of een tender-
locomotief betrof;
— de waterinhoud van de tender.
Zo was : — het cijfer "2'2'" de aanduiding dat de tender
uitgerust was met twee tweeassige—-draaistellen;
— de letter "T" de aanduiding dat het een tender
betrof van een lokomotief met een gesleepte tender.
In Duitsland heeft de "T" enkel betrekking op de
bouwreeksen 01 tot en met 59 (snel-, personen- en
goederentreinlokomotieven). In dit geval een goede-—
rentreinlocomotief van de Duitse bouwreeksen 41 tot
en met 59.
- de cijfers ;6, 30 en 32 de waterinhoud van de

tender in m™.
ko kkkhkk kA kA kA Ak Ak kA Ak Ak kkhk Ak hk Ak Ak Ak kkkkhk kA kk Ak k kA kkkkk*

7. PUBLICATIES
Over de reeks 25, de Duitse bouwreeks 44 en 50 zijn volgende
uitgaven verschenen
"STOOMLOKOMOTIEVEN TYPE 25" uitgegeven door Vebov-Limburg;
— '""'STOOMLOKOMOTIEVEN TYPE 25 VAN DE NMBS' uitgegeven door
Editions HK (Rue Trois Bourdons 51 — 4840 Welkenraedt);
-~ "DIE BAUREIHE 44";
— "DIE BAUREIHE 50" (2 delen).
De laatst vermelde publicaties werden uitgegeven door
"EISENBAHN-KURIER VERLAG GmbH'" (Mercystrasse 15 -
D-79100 FREIBURG) en zullen op de ''Reeks 25 clubavond'" ter

inzage liggen.
AR KA K KA A R A A A A A A A A A A A A A A A A A A KA AT AT A A A A AR A A AR AR A A A Ak Ak hkhkkkkhkhkhkkk

Khhkkkkhkkkkkhkkhhkkkhkkhkhhkhkhkhkkhkhkhkkhhhhkkhkkkhhkhkhkkhkkhkkhkkkhkhkhkkkkkxkkx
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4.4, Miniatuurmodellen TYPE 25 van de NMBS.
44.1, Miniatuurmodellen van ROCO.
Fabrikant :  ROCO - Oostenrijk

Distributeur : DE PREST DISTRIBUTION BVBA - 1730 Molem
Tel : 02/452.37.10 Fax : 02/452.38.03

REEKS 25 Modellen :

Katalogusnumnier : 43291 Lok nummer : 2514

4.4.2. Miniatuurmodellen van FLEISCHMANN.

Fabrikant :  GEBR. FLEISCHMANN Postfach 910148 D-90259 NURNBERG
Distributeur : Voorlopige import via de detailhandelaars

Katalogusnummer  XXXX Lok nummer: 25.018

Oplage 1200 exemplaren, vitverkocht, gezocht model op ruilbeurzen.
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4.4 3. Miniatuurmodellen van MARKLIN.
Fabrikant: MARKLIN - GOPPINGEN  Duitsland
Distributeur : MARKLIN NV
3d PARC INDUSTRIEL “VALLEE DU HAIN”
1440 WAUTHIER-BRAINE

Katalogusnummer / Lok nummer :

3316 /25.004 : Groen/zwarte schildering, 3 lichten, gesloten stuurhuis
26,7 cm lengte, vier-assige tender in groen/zwarte schildering,
bouwjaar 1987/88
Uitverkocht, zeer gezocht model.
Hoge tweedehandswaarde (>20.000 BFr.)

3314 /25.016 : Groen/zwarte schildering, 3 lichten, grote windplaten (Wagner)
26,1 cm lengte, vier-assige tender in groen/zwarte schildering,
bouwjaar 1992/93
Uitverkocht en hoge tweedehandswaarde (>10.000 BFr.)
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4.4.4, Miniatuurmodellen van JOUEEF.

Fabrikant : JOUEF FRANCE

Distributeur : Limited Series MODELS
Daniel PIRON
Harbesthalerstrasse 259
4700 EUPEN

Tel/Fax : 087/55.63.89
Katalogusnummer XXXX Lok nummer : 25.0XX
Deze loc is soms nog als tweedehands te verkrijgbaar op modelspoorwegbeurzen. Niet
gemakkelijk te vinden in perfekte staat en originele doos. Een 'must' voor de verzamelaars.
4.4.5. Miniatuurmodellen van LEMACO.

Fabrikant en distributeur : LEMACO SA
CH-1024 Ecublens - Zwitserland

Katalogusnummer / Lok nummer :  25.017

Deze loc is gebouwd voor de Belgische markt in een beperkte reeks van 50 stuks met het
locnummer 25.017. en dit aan een stevige prijs van 38.950 Bfr. Alle locs zijn natuurlijk
verkocht en dit meesterwerk is nu zijn gewicht in goud waard.
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4.4.6. Mimiatuurmodellen van JOCADIS.

Loc-ombouwer & distributeur : BVBA JOCADIS ( De Hr André Witmeur)
Brusselstraat 53
7850 EDINGEN
Tel : 02/395.71.05
Fax : 02/395.51.41

Katalogusnummer / Lok nummer :

Er zijn 2 modellen met verschillende loc nummers.
Op basis van ROCO BR43 en op basis van FLEISCHMANN BR50. De locnummers en
stelplaatsen variéren. Het FLEISCHMANN model wordt niet meer gemaakt.

wrmrye o

4.4.7. Miniatuurmodellen van ROCKY-RAIL.

Loc-ombouwer en distributeur : ROCKY-RAIL
Mescherstraat 104
3790 MOELINGEN
Tel : 041/81.23.43

Katalogusnummer / Lok nummer :

Op bestelling kan men de loc met verschillende locnummers en stelplaatsen op basis van de
ROCO BR50 bekomen.
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4.4 8. Miniatuurmodellen van VERBORGH.

Loc-ombouwer en distributeur : VERBORGH MODELBOUW-CENTER
Kortrijksepoortstraat 250
9000 Gent
Tel. 09/223.12.36

Katalogusnummer / Lok nummer :

Deze loc is gebouwd op basis van FLEISCHMANN en enkel op bestelling beschikbaar.

4.4.9. Voorbeelden van treinsamenstellingen.

De stoomloc 25 heeft vooral dienst gedaan als gemengde goederentrein, kolen -en ertsentrein
en met wagens uit het Tijdperk IIIL.

-

GRAVEER- & STEMPELBEDRIJE

ETN. VANDERSTRAETEN

]

Steendam 16-18 9000 Gent
Tel.(09)223 2512 Fax (09)225 57 88

k .c.d'hooluoqc,o: J
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//rSLOTENMAKERU-SLEUTELSi\\

ROMBAUT

GEDIPLOMEERD SLOTENMAKER
Schooldreef 12 Gentbrugge 9050
TEL.09/231.40.92 : BTW 643.124.054
H.R.G.121.337 REK.001-0484536-97

LEVEREN. VAN SLEUTELS
EN PLAATSEN VAN SLOTEN

BRANDKASTEN VOOR
ALLE DOELEINDEN

INBRAAKWERENDE DEUREN

VOOR PRIVAAT OF.INDUSTRIE,

CONFORM AAN DE BELGISCHE
BRANDNORMEN

AUTOMATISCHE DEUR
OPENERS

ONDERHOUD EN HERSTEL~-
LINGEN VAN ALLE HANG-
EN SLUITWERK

k DEPANNAGE DAG EN NACHT J
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S. TEN HUIZE VAN .... ROBERT DENEEF

De "Gentsche Fieste" was volop bezig, maar ook het redaktieteam. Op zondagmorgen 16 juli
brachten we de heer Bob Deneef een huisbezoek. De slaperige ogen verbergen niet de zware
dagtaak van onze tweede bezoek in de rubriek “ten huize van". Desondanks waren we van
harte welkom, fruitsap met ijs maakte ons allen wakker voor een zeer boeiend gesprek. Hierna
volgen de details.

Bob Deneef, heeft zo'n 35 jaar terug de microbe van de treintjes te vatten gekregen. Toen was
hij 17 jaar. Waarom ? Wat was de oorzaak ? Een vriend had reeds een modelbaan, en onze
Bob had de smaak te pakken, maar beschikte niet over ruimte en centen. Die passie dreef hem
tot de investering van zijn eerste werkcenten voor de opbouw van een treinbaan. Een baan van
2 meter bij 1 was voldoende. De totale oppervlakte werd gebruikt voor rails, seinen en
wissels. De E41 was één van de eerste pronkstukken.

Hij was zodanig gedreven door
E zijn hobby dat hij voor zjn
 militaire  dienstplicht Duitsland
: aanvroeg.

== Pech alom, het bleef bij Belgié.
Wie wou nu persee naar
Duitsland om het vaderland te
dienen? Het bouwen van zijn
eigen  woning  heeft de
werkzaamheden enkele jaren op
een laag pitje gezet. In 1979
haakte hij af bij Miarklin. De reden
i 7 Voor de opbouw van zjn
nieuwe baan met +/- 400 meter
spoor liet hij zijn keuze op Roco
vallen; de kostprijs per meter rail
. is daar niet vreemd aan.

' ,—"I - - : Y
7 A A - =3

Destijds koste 90 cm spoor bij Mirklin 453 t.o.v. 55 frank bij Roco. Het resultaat in
indrukwekkend. Technisch is de baan volledig afgewerkt. Het landschap volgt later. De baan
is éénvoudig qua opvatting. Boven een station en een paradestuk, daaronder een opstelruimte
met 28 sporen van ieder 3,5 meter. Beide zijn met elkaar verbonden door 2 caroussels. De
sturing van alle seinen en wissels gebeurd door Roco. Om de verschillende sekties, 22 in
totaal, te sturen viel de keuze op T.E.R. (made in Belgium!) Veel reisplezier gegarandeerd.

Daamaast heeft Bob ook een collectie. "Van bij de aanvang, dient men een thema te kiezen.
Anders geraakt men hopeloos verdwaalt in het massale aanbod op de markt. Via beurzen en
veilingen kan men een idee krijgen van wat er allemaal op de markt is, alsook van de prijzen."
De kollektie is opgedeeld in verschillende thema's : TEE, CIWL, NMBS, Rhithische Bahn,
Krokodillen (die niet bijten), HAG,... Beurzen zijn vaak een bron van informatie. André
Vercauteren was zijn aanzet tot het verzamelen.
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We vroegen aan Bob of
een verzameling mede een
goede investering is. Zijn
mening hierover is nogal
verdeeld. "Sommige
modellen stijgen sterk in
waarde, andere dalen,
mede door het
overaanbod op de markt."
Zowiezo wordt onze
hobby een dure hobby.
Met het collectiemateriaal
wordt niet op de baan
gereden. Deze worden
gekoesterd achter
vitrinekasten.

8 Bob's ware droom is
W verwezelijkt. Hij is een
t gelukkig man, die op zijn
* zolder geniet en

ontspanning vindt na een
zware dagtaak.
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6. DOOR ONS GELEZEN ...

Wist U al dat....

Het station van Oostakker allicht een beschermd monument wordt.

De Administratie voor Monumentenzorg (Arohm) plaatste dit gebouw alvast op de
ontwerplijst. Het station werd in 1911 gebouwd voor de bedevaartgangers die naar
Oostakker-Lourdes kwamen en in 1984 sloot het zijn deuren. Het gebouw is een ontwerp van
de Gentse architect Eduard Rigelle. Het gebouw is gebouwd in een typische bakstenen
spoorweg architectuur van die periode vermengd met elementen in Art Nouveaustijl.

Het gebouw werd onlangs openbaar verkocht voor 6.5 miljoen en de eigenaar zal er een
taverne in onder brengen. Wanneer het gebouw als monument beschermd wordt kan de
eigenaar subsidies krijgen voor de renovatiewerken.

(RG)

Afgeschreven NMBS wagons concurrenten worden.

In 1992 bezat de NMBS nog 26.500 wagons waarvan de helft onbruikbaar was. 10.000
wagons werden voortijdig afgeschreven en moesten als schroot worden verkocht en zeker
buiten bedrijf worden gesteld , zodat ze niet konden worden omgebouwd tot een
concurrerende vloot. Maar 86 wagons werden aan Ferry-Boats (filiaal NMBS) verkocht voor
20.000 Bfr het stuk (ver beneden hun waarde als schroot). Deze wagens krijgen voor de
verkoop nog een grondige revisie van 235.000 BFR per stuk in de NMBS ateliers (ongeveer
10.000.000 BFR subsidie !). Interferry-Ferry-Boats zal deze wagons gebruiken op de
containerlijn Antwerpen-Zeebrugge. De eigen NMBS-B-Cargo komt daarbij niet aan te pas en
de beschikbare NMBS-wagons blijven aan de kant staan.

(RG)

De opmars van de hoge Snelheidstreinen onstuitbaar is.

Wanneer men U de vraag zou stellen hoeveel hoge snelheidstreinen er momenteel rijden, zou
U er waarschijnlijk flink naast zitten.

Momenteel rijden er reeds meer dan 800. Met zo'n 200 treinstellen in aanbouw zjn er over
twee jaar ruim 1.000 treinen in gebruik.

Je realiseert je het niet zo, maar de HST bestaat al meer dan 30 jaar. Vorig jaar vierde Japan
het feit dat in 1964 de eerste lijn tussen Tokyo en Osaka in gebruik kwam. Ze houden daar al
geeneens meer bij hoeveel mensen er gebruik van maken, zo gewoon is het
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Kiest u beleggingen
lukraak
of raadpleegt u
een specialist ?

m

KHEDITMNUVEHHEID

WIE ONS KENT, WINT.

HANS COCQUYT
VIERHEKKENSTRAAT 5A, 9031 DRONGEN

Tel. 09/236.24.33 - Fax 09/236.24.67
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al geworden. Het net groeide van 500 naar bijna 2000 km. De Japanner zjn reeds aan de
derde generatie materiaal toe, de eerste treinstellen zijn al gesloopt. Vorig jaar werd de MAX
geintroduceerd, een dubbeldekker die in de spits wordt ingezet. Tussen 17.00 en 18.00 uur
vertrekken in Tokyo tien Bullet Trains, elk met 1.400 ztplaatsen. De Nozomi is daarvan de
snelste. En de baanvaksnelheid ging omhoog van 230 km/h naar 270 km/h, op hogere
snelheden wordt gestudeerd. Er zjn inmiddels vier experimentele treinstellen voor snelheden
tussen 350 en 500 km/h. Zelfs bij hoge snelheden zjn er grenzen te overschrijden. Lange tijd
werd 260 km/h als de meest economische snelheid beschouwd, maar die grens is al verlegd.

In 1981 volgde Frankrijk met de eerste snelspoorlijn tussen Parijs en Lyon. Daar zijn nu 110
treinstellen ingezet die vanwege de drukte versterking krijgen van overtollige TGV Nord
Europe-stellen. Maar ook hier zal de dubbeldekker "Duplex" binnenkort de spitstreinen gaan
verzorgen. Daar zjn er 30 van besteld, die ook zullen worden gebruikt voor de druktste
treinen tussen Parijs en Lille. De vraag naar ztplaatsen tussen Parijs en het zuiden is groot. Per
dag reizen gemiddeld 55.000 reizigers op die route, die talrijke vertakkingen heeft waarover
de treinen doorrijden op bestaande lijnen. Op die manier bedient de TGV buiten de HSL al
meer dan 50 stations, inclusief de doortrek naar Bern en Lausanne, Ziirich volgt nog.

Chronologisch gezien moeten we de Britse HST-dieseltreinen die in 1974 op de baan
verschenen, tussen Japan en Frankrijk in plaatsen. Deze 80 treinstellen rijden inmiddels al 20
jaar met een top van 200 km/h (de grens voor hoge snelheid ) en worden momenteel door eloc
getrokken treinen verdrongen op de East Coast Main Line. In het Western Region houden ze
het nog even vol, want elektrificatie zal op de Brunnel-spoorweg nog wel even uitblijven.
Tussen Londen en Edinburgh/Glasgow zijn ze verdreven door de elektrische trek-/duwtreinen
met de Class 91, die trots adverteert met IC 225, maar die 225 km/h halen ze nog niet,
alhoewel het een hele sprong leek ten opzichte van de diesels die IC 125 werden genoemd.
Maar dat waren mijlen per uur... Engeland doet pas echt mee met de HST-tijd als in 2003 (?)
de nieuwe lijn tussen de Kanaaltunnel en St.Pancras klaar is. In het jaar hopen de Nederlanders
ook grotendeels 300 kmv/h te rijden tussen Amsterdam en de Belgische grens...

De TGV Atlantique kwam in 1991 in gebruik; bij 300 km/h tussen Parijs en Tours stonden de
auto's op de parallelle autoroute bijkans stil. TGV Nord Europe volgde in 1993 tussen Parijs
en Lille, alweer - volgens Frans systeem - met antennes via bestaande lijnen direkt per TGV
bediend. Via dezelfde route rijden sinds 1994 de Eurostars, door de Fransen hardnekkig TGV
Transmanche genoemd, maar ja : het is een TGV variant, dat is waar. Gecompliseerd zijn ze
die Eurostars : drie stroomsystemen, vier beveiligingssystemen, bovenleiding en derde rail,
maar ze draaien, soms moeizaam en uurdienst is reeds een feit.

In de tijd gezien moeten we de kantelbaktrein van Fiat, de Pendolino nog voor de TGV
plaatsen, want al in 1974 reed de eerste Pendolino. U wwet het : als je niet genoeg reizigres
hebt om een nieuwe lijn aan te leggen, dan probeer je sneller te rijden op bestaande lijnen, en
dat wil weer zeggen dat je in bochten/bogen niet of minder moet afremmen. Meekantelen is
het antwoord. De wat orthodoxe variant is de ETR 500 : door een loc getrokken treinen die
over de Direttissima met een top van 250 km/h of meer gaan rijden. Er zjn 50 van die stellen
besteld, en de Pendolino-leveringen zijn al niet meer bij te houden.

We doen Spanje tekort als we de AVE niet zouden noemen die voor een "boom" heeft
gezorgd tussen Madrid en Sevilla. En niet te vergeten de TALGO met zjn spontane
kantelmechanisme, eveneens geschikt voor snelheden boven de 200 knv/h.
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De InterCityExpress noemen we als jongste loot aan de stam als laatste. De meest luxueuze
onder de HST's, maar daardoor ook de kostbaarste in aanschaf per "stoel". De 60 treinstellen
van de eerste versie worden vervolgd door een serie van 30 die minder rijtuigen zal tellen en
door de internationale variant die ook naar Amsterdam zal komen. Naar Amsterdam komt
trouwens méér : in 1998 de Thalys tussen Parijs ¢en Amsterdam, in 1996 de rood geschilderde
TGV Nord Europe-stellen.

Zweden beschikt over de X 2000-serie die op bestaande lijnen dankzij een kantelmechanisme

boven de 200 km/h rijdt.
Hoge snelheid is een interessant thema, ook in miniatuur, want alle opgesomde treinen zijn in

HO verkrijgbaar, sommige ook in N.
(H.O)
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Bemo, Brawa, Brekina, Busch (Praliné), Digipet (PC-
digital programma’s), Ersa, Euro-Scale, Faller, Heki,
Henckens, Herpa, Hobbex, Jouef Kibri, Klein
Modellbahn, Koll’s, L.S.Models, Liliput, Lima, M+D
(wagonladingen), Marklin (volledig gamma), Merkur,
Miba (video’s en boeken), Peco, Peter Post
(gereedschap), Piko, Pilz, Pola, Preiser, Rietze,
Rivarossi, Roskopf, Schuhmacher, Seuthe,
Sommerfeldt, Spoorweg Journaal, Train Safe,
Uhlenbrock, Viessmann, Vollmer, Wegass, Weinert,
Wiking en nog vele andere merken op bestelling.

Eigen hersteldienst en Digital-service. Alle ombouw.
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